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Cykelframjande atgarder i Vaxholm
Synpunkter och férslag fran Naturskyddsforeningen

Cykeln ar ett fantastiskt transportmedel! Cykling framjar bade folkhélsan och miljon, genom att
cyklisten far motion och inte orsakar nagra utslapp av koldioxid till skillnad fran de flesta andra
transportmedel. Bullerfritt och dammfritt r det ocksa. Cykling bor darfér underlattas! Det bor
vara ett mal for kommunen att kraftigt 6ka den inomkommunala cykeltrafiken. Forutom lagre
koldioxidutslapp skulle det minska manga av de trafikproblem vi upplever idag, minska bristen
pa parkeringsplatser och framja folkhalsan.

1. Cykelplan

For utvecklingen av ett cykelvinligare Vaxholm krévs en langsiktig plan som dessutom smidigt
kan uppdateras. Sdledes behovs en separat cykelplan for kommunen. Denna plan behéver
behandla dtminstone nedanstdende punkter.

2. Cykelbanor
a. Utformning

i. Cykelbanor ska helst vara avskilda fran bade biltrafik och fotgdngare. I vissa fall kan
mycket glest trafikerade vagar ocksa fungera som cykelvigar, men hastighet, och
eventuella farthinder, bor ta hansyn till cykeltrafiken. Att pa en smal trottoar kldimma in
bade gang- och cykelbana ar en trafiksakerhetsmassigt dalig 16sning.

ii. Iendelfall ar anldggning av nya cykelbanor mindre prioriterad. Ett exempel dr mellan
Engarn och Lojvik vid Stordng dar den befintliga cykelvigen med sma medel skulle bli
betydligt trevligare dn en ny dragning langs Resarovagen. Bast skulle vara att pa sikt ha
bada alternativen.

iii. Cykelbanorna behdver ha en tillracklig bredd for att moten ska kunna ske sdkert och

bekvamt. For nya cykelbanor bor alltid bredden anpassas for dubbelriktad trafik.

iv. Hinder for biltrafiken ska inte utgora hinder for cykeltrafiken. Pa de flesta hall dar

sadana hinder satts upp behdver man sakta in kraftigt och dka slalom mellan hindren.

Vanliga cyklar kan oftast trackla sig genom hindret men ladcyklar eller cyklar med slap

eller sidmonterad cykelkorg har mycket svart att forcera hindren. Olyckor har intraffat

pa ett par stéllen. Ett exempel pa ett godtagbart utformat hinder finns pa cykelviagen
mellan Lojviksvagen och Sjoviksvagen.

b. Skyltning
i. Skyltningen av cykelvagarna ar i basta fall bristfallig, men i de flesta fall obefintlig.

Skyltar bor finnas vid alla vagskal dar tveksamhet rader om vagval. Det ska ga att ta sig
till ett mal utan tillgang till karta.

c. Markeringar
i. Tydliga markeringar i vigbanan behdvs sa att det blir tydligt om koérriktning samt

avgransning mot ovriga trafikanter. Det finns goda exempel i och utanfoér Sverige med t
ex fargad asfalt, eller olika material eller monster i vigbanan.

d. Gatubelysning
i. For trygghet och sidkerhet bor cykelbanor som inte ligger i omedelbar anslutning till

bilvdg ha separat belysning

e. Behov av nya cykelbanor
i. Cykelbanan fran Resaré mitt till Overby ska fardigstillas sa fort som mojligt.
ii. Bymiljovagen med hastighetsbegransning till 30 km/h pa Rind6 behover fardigstallas.




iii. Cykelbana pa Bogesund beho6vs dtminstone mellan Palsundsbron och Bogesunds gard.
Den gamla landsvégen till Vaxholm som Bla leden till stor del utnyttjar, skulle kunna
anvandas.

iv. Cykelbana langs vag 274 till Kulla vagskal och Arninge skulle behdva utredas. Hur manga
fler skulle utnyttja denna om den blev verklighet jamfért med de dédsforaktande
cyklister som idag ger sig ut langs bilvagen?

f.  Underhéllsbehov
i. Cykelbanorna maste underhallas regelbundet. Skador i banorna maste atgardas snabbt.
Vinterunderhall av cykelbanor bor ha hog prioritet.

3. Cykelparkeringar

i. En enda hogkvalitativ cykelparkering har anlagts i Vaxholms kommun (vid Engarn),
ovriga ar bristfalliga eller obefintliga. Ett antal sddana behovs vid strategiska
busshallplatser for att locka fler att utnyttja kombinationen cykel+buss. Nagra exempel:
Rindo Farjelage, S6derhamnsplan, Kronangsvagen, Eriksévagen, Kullg, Ytterby och
Overby.

4. Cykelkarta

Sedan nagra ar finns tva olika cykelkartor att ladda ner fran kommunens hemsida, men de ar
svarlasta, ofullstdndiga och i vissa fall felaktiga (leder cyklisterna till en smal trottoar vid Loéjvik
istallet for den befintliga cykelvagen nedanfor Lillang). Genomfoérs de forbattringar som namns i
detta dokument behéver kartan uppdateras successivt.

5. Trafikforeskrifter

Enkla forandringar av trafikforeskrifter pa nagra stéllen skulle forbattra framkomligheten
avsevart for cyklister.

i. cykling bor tillatas pa gagator (t ex Hamngatan)

ii. tillat dubbelriktad trafik for cyklar pa vissa enkelriktade gator (t ex Idrottsvigen)

6. Nagra andra onskvarda atgiarder

i. Vid byggnaderna vaster om Nya kyrkogarden gor cykelbanan en helt onédig omvag pa
insidan av byggnaderna, dessutom med ett av de tidigare ndmnda tranga hindren i en
mycket onaturlig vinkel. Det finns gott om plats for att 1ata cykelbanan fortsatta folja
Eriksovagen langs denna bit.

ii. Maojlighet att ta med cykeln pa bussen bor diskuteras med Trafikforvaltningen
(eventuellt med begransningar till vissa tider eller hallplatser).

7. Cykeluthyrning och cykelverkstad

Cykeluthyrning och cykelverkstad finns numer i Vaxholm. Naturskyddsféreningen skulle dock
girna se nagonting i stil med Citybikes som finns i Sundbyberg. Da kan man plocka upp cykeln
pa ett stille och ldimna den pa ett annat, vilket borde bli populért for turister som da kan komma
till Vaxholm med kollektivtrafik men dnda enkelt ta sig fran centrala Vaxholm till Erikso (Sky
park, bad), Engarn (kanotuthyrning), Ytterby gruva, med mera. Elsparkcyklar klarar vi diremot
oss garna utan i Vaxholm.

Och sa behovs nagra fungerande cykelpumpar pa strategiska stallen.
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