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Vag 274 Engarns vagskal, TRV 2015/74769. Faststallelseprévning.

Trafikverket har presenterat en vigplan gillande rubricerad trafikplats fOr faststillelseprovning.
Naturskyddsforeningen i Vaxholm har tagit del av de dokument som presenterats och limnar hirmed sina
synpunkter.

Naturskyddsféreningen vilkomnar planerna pa att utveckla platsen enligt det féreslagna mélet att
astadkomma ett trafiksystem med god tillginglichet och som stddjer effektiva, sdkra och miljémissigt
héllbara transporter och resor” och delmalen rérande trafiksikerhet, kollektivtrafikens attraktionskraft och
minimering av anldggningens miljorisker. Vi vill ocks4 tilldgga att den 16sning som tas fram maste kunna
fungera en ling tid framat och ta hinsyn till framtidens férindrade resvanor och transportlésningar.

Naturskyddsféreningen instimmer ocksa 1 slutsatsen att den bista 16sningen f6r sjilva trafikplatsen 4r en
cirkulationsplats. Att lita den s6dergiende trafiken passera cirkulationsplatsen i ett bypass-korfilt kan vara
en bra 16sning om utfyllnader i Engarnsundet undviks.

Vi miste dock tyvirr konstatera att den foreslagna 16sningen dr undermalig ur flera aspekter, och vi
redovisar hir bristerna, och virt férslag till 16sning.

Granskningsutlatandet

Under granskningssamradet inkom ett antal vil underbyggda synpunkter pd det da presenterade forslaget.
Naturskyddsféreningen deltog ocksd pé ett méte pd plats, med boende, Resaré Plangrupp och
representanter frin Trafikverket. Vi kunde visa pd de svaga punkterna i det presenterade férslaget, men
ocksa olika sitt att 16sa problemen. I granskningsutlatandet avfardas dock bade vira och Plangruppens
torslag med motiveringen "I forstudien studerades ett antal alternativ och Trafikverket har dérefter kommit till
slutsatsen att foreslagen lisning har bast maluppfyllelse i relation till kostnader och intrang." Vi kan dock inte se att vare
sig vart eller Plangruppens forslag har utvirderats 6ver huvud taget, och efterfragar dirfér en jimforelse
av graden av méluppfyllelse for vira och Trafikverkets forslag.

Trafiksikerhet

Trafikverkets fOrslag innebir att bussarna stannar f6rst pa s6dra och sedan norra sidan av vigen f6r bade
av- och pastigning. Detta innebir att trafikanter som parkerat bilen vid infartsparkeringen eller cykeln vid
cykelparkeringen kan stiga pa buss mot Stockholm och Vaxholm pa sédra sidan, men har bussen hunnit
péabérja forflyttningen till den andra héllplatsen kommer dessa trafikanter att under tidspress behéva korsa
Resardvigen for att hinna ifatt bussen, och trafikfarliga situationer kan uppsti. Med tanke pi att tva
allvarliga olyckor har intriffat under de senaste dren till £6ljd av dagens 16sning och att samma situationer
ocksa skulle kunna uppstd med den foreslagna I6sningen, édr det extra angeliget att férebygga att saidana
situationer uppstar.

Kollektivtrafikens attraktionskraft

Den féreslagna 16sningen innebir en omstindligare procedur dn den redan idag opraktiska 16sningen med
tva stopp 1 Engarn. Restiden forlings, stressfyllda situationer kan uppsta och otydlighet om var byten ska
ske kan uppkomma. Allt detta minskar attraktionen av att aka buss och kan alltsa paverka
kollektivtrafikresandet negativt.

Minimering av trafikl6sningens miljorisker

Naturskyddsforeningen kan identifiera fyra negativt miljopaverkande effekter av Trafikverkets fOrslag:

1. Det onddiga extrastoppet f6r bussarna innebir extra férbrukning av drivmedel, utékade utslapp och
okat buller.

2. Den minskade attraktionskraften for kollektivtrafiken kommer att medféra att fler resendrer hellre tar
bilen, vilket 6kar koldioxidutslapp, slitage pa vigar, tringsel pd infartsvigarna till Stockholm m m.

3. Omridet med tillfillig nyttjanderitt, avsett 61 bland annat upplag och uppstillning av arbetsfordon,
ticker eller ligger i direkt anslutning markbdddar som utgdr en del av de nirliggande fastigheternas
avloppssystem, och det finns en stor risk f6r skador som gor avloppslsningarna obrukbara.



4.  Springningar riskerar likasi att skada avloppsanligeningarna, men dessutom fastigheternas
dricksvattenbrunnar som genom sprickbildning riskerar att drabbas av saltvattenintringning och
dirigenom f6rstérda £r all framtid.

Naturskyddsforeningens férslag

Efter diskussioner med manga resenirer, busschaufférer, boende pd Engarn, och personal pa Trafikverket

och dess konsulter samt matningar pa plats har Naturskyddsféreningen kommit fram till att den bésta

16sningen dr féljande (se dven bifogade skisser Gver tvi olika alternativ):

1. Resarovigen flyttas norrut sa att f6r kollektivtrafiken reserverat omrdde erhalls pd den sédra sidan
med busshallplatser £t var och en av destinationerna Stockholm, Vaxholm och Overby.

2. Cirkulationsplatsen flyttas ndgon eller nigra meter norrut jimfért med nuvarande korsning och av
Trafikverket foreslagen placering,

3. Dirigenom finns det plats for ett bypass-korfilt for trafik frin Vaxholm mot Resard. Eventuellt kan
detta reserveras enbart for bussar.

4.  Genom att busshallplatserna pd norra sidan av vigen férsvinner far vigen mer plats, vilket troligen 4r
tillrickligt f6r att normer £6r vindningsplatser £6r buss uppfylls (vilket inte gors idag), utan att
springningar behéver ske.

5.  Busshillplatserna pd den sédra sidan av vigen flyttas nagot séderut och slinten ersitts med en
stddmur och en trappa till den nya fina cykelparkeringen.

6. Ett 6vergangstille anordnas, forslagsvis mellan tva busshillplatser, men givetvis i enlighet med normer
om avstand frin dessa, med anslutning till befintlig trappa, sa att boende i Engarn sikert kan ta sig
over vagen.

7. Infarten till infartsparkeringen flyttas Gsterut.

8. I 6vrigt 6verensstimmer i princip Naturskyddsforeningens forslag med Trafikverkets.

Med detta férslag uppnis féljande férdelar:

a) Samtliga bussar stannar bara en ging,

b) Alla hallplatser ligger pa samma sida av vigen s att byten kan ske effektivt och sikert.

o) Gingtrafikanter, cyklister och gdende frin infartsparkeringen som ska mot Stockholm eller Vaxholm
behover inte korsa Resarévigen for att nd hallplatsen.

d) En hallplats f6r varje destination eliminerar risken f6r att stiga pa fel buss.

e) Med ett storre utrymme f6r busshallplatserna minskar ocksé risken for att bussarna blockerar
varandra.

f) Genom att samla hallplatserna bor det gé att ordna en dndamadlsenlig men samtidigt energieffektiv
gatubelysning i det omrade dir oskyddade trafikanter vistas.

En 6verkomlig nackdel med detta f6rslag dr att direktbussarna fran Resaré mot Stockholm (11 turer pa

vardagsmorgnar) behover kora i en 6gla f6r att angéra avsedd hallplats.

Sammanfattningsvis uppfyller detta férslag samtliga delmal f6r omgdrningen i mycket hégre grad dn

Trafikverkets forslag. Vi bedémer ocksa att 16sningen innebir en storre flexibilitet £6r att kunna anpassas

till framtida resvanor och transportlésningar.

Naturskyddsféreningen vill ocksa framféra foljande kompletterande synpunkter:

e Fartdimpande atgirder behovs, dels pa Vaxholmsvigen 1 bada riktningar innan man kommer fram till
rondellen (till exempel som vid Kulla vigskal) och dels pd Resarévigen, 1 det senare fallet forslagsvis
genom upphojt Gvergangsstille.

e Nagon ny infartsparkering kommer inte att behévas om de brister som rdder i kollektivtrafiken pa
Resar6 idag atgirdas, dd det till stor del dr dessa brister som orsakar den héga belastningen pa
infartsparkeringarna.

Vaxholm 20/4 2018

Jan Holmbick
Ordférande, Naturskyddsféreningen i Vaxholm
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Ilustration 6ver Naturskyddsférenin

Gron streckad linje = Befintliga vigdragningar
Bla linje = Naturskyddsféreningens forslag. Linjerna ar ungefirligt dragna, men att matt enligt Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hinsyn till busstrafik (RiBuss,
utgiven av Stockholms lins landsting) kan uppfyllas med dessa forslag har bekriftats med mitningar pé plats.



IMlustration 6ver Naturskyddsforeningens férslag, alternativ 2.
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Gron streckad linje = Befintliga vigdragningar
Bla linje = Naturskyddsféreningens férslag. Linjerna dr ungefirligt dragna, men att matt enligt Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hinsyn till busstrafik (RiBuss,
utgiven av Stockholms lins landsting) kan uppfyllas med dessa forslag har bekriftats med mitningar pé plats.



