Naturskyddsféreningen i Vaxholm

Samrad om program for detaljplan for Rindd smedja
Vaxholms stad ANR 2012/10007

Naturskyddsféreningen 1 Vaxholm har tagit del av ovanstdende program for detaljplan och limnar hirmed
sina synpunkter.

Trafik och farjeliage
Naturskyddsforeningen vilkomnar programmets forslag att komplettera med ett extra firjeldge och att
skapa ytterligare en fil for firjekén. Detta skulle 6ka kapaciteten och flexibiliteten for firjetrafiken. Det
maste dock konstateras att det finns fler problem med trafiken pa vig 274, framforallt i centrala Vaxholm,
och dessa problem kommer att férvirras om befolkningen pa Rindé och Skarpé dkar.
Naturskyddsforeningen anser att detta utgdr ytterligare en viktig anledning att vara restriktiv med ny
bebyggelse pa Rindd. Det finns dock ett antal langsiktiga dtgirder som skulle underlitta situationen och
dirigenom med tiden kunna skapa ett visst utrtymme f6r ny bebyggelse pa Rindé.
1. Forbittrad kollektivtrafik till lands och till sjéss pa Rind6 och Skarpé
2. Forbittrad balans mellan boende och arbetsplatser
3. Den 1/1 2016 infors tringselskatt pd Essingeleden. Vaxholmsleden/Oxdjupsleden blir dirmed
Milardalens enda avgiftsfria passage i nord-sydlig riktning &ster om riksvig 55. Dirfor dr det
logiskt att inf6ra avgift eller tringselskatt dven pd denna passage. Avgiften skulle tas ut endast om
man utnyttjar bida firjorna.

* Naturskyddsféreningen tillstyrker alltsa att skapa ett extra firjelige och ytterligare en fil £6r firjekon,
samt foresldr att kommunen intensifierar sitt arbete fOr att fa landstinget att forbittra kollektivtrafiken pd
Rind6 och Skarpd, undetlittar f6r etablering av arbetsplatser pd Rind6é och Skarpé samt verkar for att
firjeavgift eller tringselskatt tas ut vid kombinerad passage pa Vaxholmsleden och Oxdjupsleden.

Bebyggelse
I strid med den férdjupade Gversiktsplanen f6r Rind6 och Skarpd foreslar programmet uppit 200 nya
bostider inom planomradet. Naturskyddsféreningen tolkar att avsteget frin de ursprungliga planerna
beror pd behovet av att finansiera de stora investeringar som framforallt den nya Skarpévigen skulle
innebdra. Som framgar av virt resonemang nedan ir denna investering férmodligen onédig, och
dirigenom finns inga ekonomiska motiv for att hdrdexploatera denna kinsliga del av Rind6. Diremot
finns gott om skal att avsta:

1. Trafiksituationen som diskuteras i ovanstiende avsnitt

2. Naturvirden pd merparten av de omriden som planeras bebyggas som skulle gé férlorade

3. TFriluftsvirden f6r de boende och bestkare som 16r sig i omradet

4. Kulturvirden som klassats som riksintresse och som skulle paverkas negativt (betydligt virre dn

vad en varsamt breddad Skarpévig skulle orsaka).

* Naturskyddsféreningen motsitter sig alltsd bestdimt ny bebyggelse pd omraden med hégt natur-
och/eller kulturvirde, och anser att ny bebyggelse, i samstimmighet med den férdjupade 6versiktsplanen
f6r Rind6 och Skarpd, inte kan planeras forridn de atgirder £Or att forbattra trafiksituationen som foreslas
ovan fitt avsedd effekt.

Ny Skarpovig

Trafikutredningen (WSP 2013) limnar tva forslag till dragning av en ny vig till Skarpé. Bida dessa forslag
skulle innebira omfattande springning, schaktning och utfyllnad i naturomriden med héga virden samt
dragning genom vatmark. Alternativet att istillet férbattra nuvarande Skarpovag avfirdas med slutsatsen
”Eftersom omradet kring redutten dr skyddat av kulturmiljoskal sa ér det svart att héja standarden pa
vigen”. Naturskyddsforeningen menar att det senare alternativet andd maste vara att foredra.

For det forsta dr Skarpévigens egentliga flaskhals Skarpobron, inte sjdlva vigen, sa inte mycket blir vunnet
genom att investera i en vig med battre standard.



Fér det andra ér den befintliga Skarpovigen redan dragen med hjilp av springningar och utfyllnader, sd en
varsam breddning av vigen, som dven skulle ge plats f6r gang- och cykelbana, skulle inte férindra miljon
namnvart.

For det tredje skulle angéringen till fitjan, om nuvarande 16sning med en sving upp pd Rindévigen inte
anses hallbar, kunna ordnas med en separat firjeko for trafik frain Skarpé (det borde inte vara omdoijligt att
hitta en tekniskt och sikerhetsmissigt acceptabel 16sning f6r detta).

For det fjarde borde kollektivtrafikférsérjningen £6r Skarpd ordnas med busstrafik fram till Skarp6 by
(och eventuellt forbittrad battrafik), och detta férutsitter smd bussar som klarar de smala vigarna pa
Skarpd och dirfor heller inte fordrar s bred vig pa Rinddsidan.

* Naturskyddsféreningen avstyrker 1 enlighet med ovanstiende en ny Skarpévig 6ster om Redutten.

Strandskydd

Programférslaget forutsitter upphivande av strandskyddet i de delar som féreslas bebyggas.

Syftet med strandskyddet dr att langsiktigt (1) #rygga forutsittningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden
och (2) bevara goda livsvillkor for djur- och véixctlivet pa land och i vatten (MB 7 kap. 13 §).

Det kridvs dessutom (3) sirskilda skil £6r att upphiva strandskyddet:

I en detaljplan far kommunen upphiva strandskydd enligt 7 kap. miljobalken for ett omrade, om det finns sirskilda skdil
for det och om intresset av att ta omradet i ansprak pa det séitt som avses med planen viger tyngre an strandskyddsintresset. [
- ] (PBL 4 kap. 17 §)

Naturskyddsforeningen vill £6r sikerhets skull piminna om att £6r att ett upphidvande ska kunna komma
ifriga maste samtliga tre kriterierna vara noggrant utredda och befunnits vara uppfyllda. Det méste ocksa
framga att de sidrskilda skilen till exploatering inte kan tillcodoses pa alternativa platser utanfor
strandskyddat omrade.

* Naturskyddsféreningen férutsitter att kommunen tillimpar en strikt tolkning av strandskyddet vid
den fortsatta detaljplaneringen.
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